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> FOURGONS

Quelques innovations

Une boite faite pour transporter d'un lieu a un autre en déchargeant par
Iarriere : c’est le banal fourgon rigide destiné aux marchandises séches.
Outre des ouvertures latérales, certaines innovations se font jour.

ue par Jacky Mingot, -
directeur commercial :
d’Asca, la situation a :
été bonne pour le por-

teur mais la semi-remorque
souffre de la concurrence étran-

gére. Les volumes sont impor-

tants mais tout le monde ne peut -

pas suivre la politique de prix °
des plus gros faiseurs. Autrement :
dit, chacun peut avoir ses secrets :
de fabrication mais le clientn’en
a cure au-dela des prescriptions : &
réglementaires. Méme si chaque
carrossier estime apporter un -
"plus”, un fourgon n’a qu'une
fonction simple : mener une mar- -
chandise d’un point a un autre :

en chargeant par |'arriére.

Pour les matériaux, en semi-re- :
morques, on trouve le plywood
t le métal (Ferroplast Schmitz
Ca.rgobull) et, en porteurs, le pré-
fabriqué en alu en plus du ply- °
wood. La clientéle est de plusen
plus celle des grosses flottes et
. FONT DEBAT
. Pourtant spécialiste du genre,
. Asca déclare ne produire que de °
classique rail d’arrimage, sinon :

des loueurs.
Peu de choses a dire sur I’amé-
nagement intérieur, a part le trés

que le fourgon est devenu démé-
nageur par ajout de capitons.
Pour le reste, le genre vise la mes-

pliqués ont fait leur temps,
comime la semi-remorque a porte
latérale que nous ne fabriquons

plus », semble regretter Jaky Min-

got. Ces portes latérales, on les
rencontre quand méme encore

morques.

‘The Aluvan

Une ouverture latérale sur porteur

LES PAROIS COULISSANTES

maniére marginale (en raison du

- prix) les semis & parois rigides
- coulissantes, faites pour concur-
- rencer les PLSC. La porte coulis-
sagerie dans la semi-remorque
et la distribution dans le porteur. :

« Les aménagements un peu com- :

sante, ce carrossier en a fait beau-
coup cette année sur porteurs

déchargement latéral, tout se fai-
sant par l'arriére.

. Pour les déménageurs, I'ouver- ?
. ture latérale sert surtout a pas-
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Dy Freight Bodies

. ser les petits conteneurs de 8 m?
coul2 m?. Dans la distribution,
. l'ouverture coulissante est inen-

visageable car elle multiplie le

- prix par deux. Méme sil'on peau-
. fine ses productions (planchers
: autoportants chez Asca), I'ache- !
- teur ne voit que le prix le plus
- bas. Dans la semi-remorque, on
. trouve quand méme des chassis
déménagement, alors que sa vo- :
. cation était la distribution. Or,
- on ne peut plus décharger sans
- hayon, ce qui rend inutile la porte -
latérale. Contrairement a I'Alle- :
- magne et a d'autres pays de I’Est,
- la France n'a pas la culture du
un peu sur des porteurs, de :
méme que le hayon qui n’équipe :
pourtant que 10 % des semi-re- :

galvanisés et une tendance au

: grand volume avec des attelages
© 41,10 m, des pneus 385/55 et

une hauteur utile autour de
2,75 m. Pour I’avenir, on peut

- imaginer des panneaux optimi-
. sant le recyclage. Quant a la quin-
- caillerie, tout le monde se four- :
. nit chez les deux ou trois grands
fournisseurs les plus connus, ou :
- en Chine.

. UNE CERTAINE

' SPECIALISATION

- Dans le groupe Libner, plutdt axé
- sur le baché, I'entité fourgons,
- C’est Fréjat, qui a choisi de se
. spécialiser dans le nervuré, plu-

tot pour du transport vers le
Maghreb (équipements automo-

© biles).

. « Ces véhicules doivent étre
" comme entiérement blindés, ex-
. plique Frangois Libner, qui pré-
- side le groupe, méme le toit est
- en acler. C'est trés difficile a per-
. cer pour les voleurs. Nous produi-
. sons une dizaine de semi-re-
. morques en tdle nervurée par

semaine. Par exemple, nous ve-
nons d’avoir une commande
d’une centaine d’exemplaires de

- la part de Michelin qui utilise ses
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